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PRÉAMBULE 

CSD confirme par la présente avoir exécuté son mandat avec la diligence requise. Les résultats et 
conclusions sont basés sur l'état actuel des connaissances tel qu'exposé dans le rapport et ont été obtenus 
conformément aux règles reconnues de la branche. 

CSD se fonde sur les prémisses que : 

■ le mandant ou les tiers désignés par lui ont fourni des informations et des documents exacts et 
complets en vue de l'exécution du mandat, 

■ les résultats de son travail ne seront pas utilisés de manière partielle, 

■ sans avoir été réexaminés, les résultats de son travail ne seront pas utilisés pour un but autre que 
celui convenu ou pour un autre objet ni transposés à des circonstances modifiées. 

Dans la mesure où ces conditions ne sont pas remplies, CSD décline toute responsabilité envers le mandant 
pour les dommages qui pourraient en résulter. 

Si un tiers utilise les résultats du travail ou s'il fonde des décisions sur ceux-ci, CSD décline toute 
responsabilité pour les dommages directs et indirects qui pourraient en résulter. 
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1. Objectifs du mandat 

Dans le cadre de la promotion du vélo et du développement des infrastructures de mobilité douce, le canton 
de Fribourg par l’intermédiaire du SPC a pour mission d’examiner les opportunités de développement d’un 
réseau apte à garantir la sécurité des usagers partout où cela paraît possible (« créer un environnement vélo 
sûr et attrayant », « utiliser les marges de manouvres »). 

Le Conseiller d’État en charge de la DATEC a chargé la section Projets routiers d’examiner le contexte et la 
faisabilité d’un tel aménagement sur l’Axe 2100 Avry-sur-Matran – Payerne 8VD – Estavayer-le-Lac, entre 
les PR 775 (croisée de la Route d’Onnens) et PR 1025 (entrée de Prez-vers-Noréaz), soit une longueur 
approximative de 2.5km. 

 

Le mandat, qui a été confié à CSD Ingénieurs SA en date du 29.11.2017, consiste en deux phases : 

- Une phase d’énoncé des besoins et d’approche méthodologique (phase 11 au sens de la sia 
103) 

- Une phase de vérification et d’évaluation de la faisabilité (phase 21) 

 

Le présent rapport est le résultat de la première phase. 

 

2. Documents de référence 

Les documents de référence validés ou encore en consultation sont les suivants, dans un ordre 
hiérarchique : 

[1] « Stratégie Vélo » du 04.04.2011, élaborée par le SMO et validé par le Conseil d’État le 6 juin 2011 ; 

[2] « Plan cantonal des transports, chapitre 6. Vélo », élaboré par V, version en consultation de novembre 
2013 ; 

 [3] « Plan sectoriel vélo », élaboré par le SMO et le bureau Transitec, version en consultation de novembre 
2013 

 

À notre connaissance, il n’y a pas de demande formelle pendante (des communes, des associations et/ou 
des usagers) pour un aménagement cyclable sur le secteur concerné par la présente étude. 
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3. Approche méthodologique 

L’approche méthodologique envisagée pour cette étude se subdivise en 2 volets principaux, correspondant 
aux deux phases du mandat mentionnées en introduction. 

 

Le premier volet consiste à examiner le contexte général de l’aménagement envisagé.  

Cohérence avec la politique cantonale 

Dans un premier temps, il y a lieu d’identifier dans la politique cantonale (Stratégie vélo validée par le 
Conseil d’État le 6 juin 2011) ce qui est signifiant pour le projet.  

Les éléments particuliers suivants nous semblent spécifiques pour notre étude : 

1 «  Plus de sécurité ne signifie pas nécessairement plus de dépenses. Les mesures en faveur de la 

sécurité routière sont réalisées, et donc financées, autant que possible dans le cadre des projets 

routiers en cours et des missions habituelles des services cantonaux. » 

2 « L’objectif visé est à atteindre par des mesures liées principalement à l’aménagement et à 

l’organisation de l’espace routier. Ces mesures, ainsi que le comportement à adopter, font en outre l’objet 

d’une information à la population. » 

3 « La qualité du réseau cyclable détermine son utilisation. Le réseau doit être continu pour lui-

même et assurer la continuité avec les autres réseaux cyclables. Les itinéraires sont attractifs, directs, 

sûrs et confortables. » 

4 «  ) Ces itinéraires se trouvent en général sur ou le long des routes cantonales. » 

 

Concernant le point 1 : En regarde de ce qui précède, nous n’avons pas connaissance d’un projet 
d’entretien lourd ou de correction routière sur le secteur concerné. Il y aurait lieu d’examiner la planification 
pluriannuelle cantonale afin de déterminer si un tel projet existe. 

Concernant le point 2 : Ce sera en effet l’objectif du second volet de vérifier dans quel mesure les gabarits 
existants sont susceptibles d’être rendus conformes à un coût supportable. 

Concernant le point 3 : L’examen du plan de la hiérarchie du réseau cyclable cantonal indique que le 
tronçon concerné est placé au niveau le plus élevé, à savoir le niveau 1. De plus, la planification cantonale 
relève que le tronçon peut être aménagé au prix d’un élargissement.  

À noter que côté Fribourg, le tronçon se trouve en continuité d’un secteur Valtraloc en cours d’aménagement, 
mais également à l’extrémité de la future « trans-agglo », ce qui donne clairement un sens au 
développement de cette étude. Côté Payerne (village de Prez-vers-Noréaz), la continuité devrait également 
être poursuivie sur un tronçon à aménager en Valtraloc (domaine communal). 

Concernant le point 4 : A première vue, l’utilisation de la plateforme de la RC s’avère cohérent par rapport 
au tracé et à la topographie. Un déplacement de l’axe cycliste serait envisageable dans le cadre d’un 
itinéraire de cyclotourisme mais pas dans notre contexte de liaison directe. 
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Besoins et attentes 

Dans un second temps, il faut ensuite vérifier avec les acteurs concernés quels sont les besoins effectifs et 
les attentes.  

A ce stade, nous n’avons pas connaissance de comptages spécifiques relatifs aux cycles qui auraient été 
effectués sur ce tronçon. Dans les conditions actuelles, on peut imaginer que le nombre de cycles 
« quotidien » est relativement faible. 

Il est clair que l’attractivité d’un secteur résulte d’un ensemble de facteurs tels qu’origines/destinations, 
sécurité et difficulté du parcours.  

On peut imaginer que la destination principale se situe en direction de l’agglomération de Fribourg. Les 
points intéressants sont certainement la gare routière/ferroviaire de Rosé (à moins d’1km de l’extrémité est 
du tronçon), le CO de Sarine Ouest à Avry (2km), les centres commerciaux d’Avry (2km) et de Matran (3km), 
voire la ville elle-même. La distance approximative entre le début du tronçon de l’étude et la gare de 
Fribourg est d’environ 8km. 

Il serait opportun de vérifier avec les Communes avoisinantes et les associations de cyclistes dans quelle 
mesure l’aménagement pourrait être susceptible d’avoir un effet d’appel sur le secteur. 

 

 

Ce premier volet doit permettre de conclure à l’adéquation de l’intention d’aménagement et de déterminer 
le cadre temporel et l’enveloppe financière susceptible d’être débloquée pour sa mise en oeuvre. 

 

 

Le second volet consistera à examiner faisabilité technique et les options possibles de l’aménagement et 
de la réorganisation de l’espace routier, en vue de présenter un avant-projet répondant aux critères et aux 
attentes des acteurs. Le chiffrage estimatif de l’aménagement sera effectué, afin de vérifier le cadre de 
l’investissement. 

 

4. Acteurs partenaires 

 

o Commission de coordination (constituée par le CE) composée de représentants des services 
cantonaux, des régions, des communes et des organisations et milieux intéressés.  

o SMO, V 

o Communes d’Avry-sur-Matran, de Noréaz, de Prez-vers-Noréaz et de La Billaz principalement, qui 
font partie de l’Association du CO de la Sarine-Campagne et du Haut-Lac français (annexe A) 

o Associations : Pro Vélo, V 

 



 

FI01195.100  22.02.2018 | Rosé - Prez / Bandes cyclables  

Enoncé des besoins et approche méthodologique | RC Rosé - Prez-vers-Noréaz Etude de faisabilité des bandes cyclables  

 

5. Etude préliminaire (phase 21) 

Le premier volet a permis de définir les éléments déterminants de l’étude du tronçon. Sur cette base, les 
informations nécessaires vont pouvoir être consolidée. 

 

En ce qui concerne le volume de trafic cycles, la nécessité de comptages spécifiques reste à discuter. Par 
contre, une estimation du potentiel pourrait être envisagée, en fonction du nombre de personnes actives 
dans les différentes zones d’intérêt, entre autres du nombre d’écoliers du CO Sarine Ouest. 

 

La géométrie de la route existante doit être reprise des archives du SPC. 

 

La pré-étude technique se fera sur la base d’une topographie relevée au moyen d’un drone. La 
caractéristiques de l’aménagement seront développées à partir des Principes type présentés dans le Plan 
sectoriel vélo et en fonction des normes SN VSS en vigueur. 
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CSD INGENIEURS SA 
 
 
 
 
IDOUX Laurent HEY François 
(Directeur de succursale) (Chef de projet) 
 
 
Fribourg, le 22.02.2018 
 
 
 
COREFERENT 

- 

 
COLLABORATEUR(S) CHARGÉ(S) DE L’ÉTUDE 

- 

 
https://dialog.csd.ch/projets/FI01195.100/Lists/Documents/CSD/06 Documents de travail/FI01195 Phase 11 Rapport technique.docx 

Pour préserver l’environnement, CSD imprime ses documents sur du papier 100 % recyclé (ISO 14001). 
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ANNEXE A ASSOCIATION DU CO DE LA SARINE-CAMPAGNE ET DU 
HAUT-LAC FRANÇAIS 
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